GUVERNUL . NMPABUTENIECTBO
REPUBLICII MOLDOVA % PECNYBINWKKXA MOJNOOBA

HOTARIRE
cu privire la aprobarea Programului de diminuare a poluarii
aerului atmosferic de catre mijloacele de transport auto

nr. 1047 din 04.10.2001
Monitorul Oficial al R.Moldova nr.121-123/1096 din 05.10.2001

Abrogat: 31.10.2012
Hotarirea Guvernului nr.796 din 25.10.2012

Intru ameliorarea calitatii aerului atmosferic prin reducerea poludrii cu emisile de gaze ale

mijloacelor de transport auto, Guvernul Republicii Moldova
HOTARASTE:

1. Se aproba Programul de diminuare a poluarii aerului atmosferic de catre mijloacele de transport
auto (se anexeaza).

2. Ministerele, departamentele, autoritatile administratiei publice locale si agentii economici:

vor asigura planificarea si realizarea masurilor de reducere a emisiilor nocive ale poluantilor in
aerul atmosferic in vederea implementarii prevederilor programului nominalizat;

vor informa anual Ministerul Ecologiei, Constructiilor si Dezvoltarii Teritoriului despre realizarea
masurilor preconizate si executarea prevederilor programului sus-mentionat.

3. Ministerul Ecologiei, Constructiilor si Dezvoltarii Teritoriului va prezenta anual Guvernului o
informatie sintetizata privind rezultatele realizarii Programului de diminuare a poluarii aerului atmosferic
de catre mijloacele de transport auto.

PRIM-MINISTRU

AL REPUBLICII MOLDOVA Vasile TARLEV
Contrasemnata:

Ministrul ecologiei, constructiilor si dezvoltarii teritoriului Gheorghe Duca
Ministrul finantelor Mihail Manoli
Ministrul afacerilor interne Vasile Draganel
Ministrul justitiei lon Morei

Chisinau, 4 octombrie 2001.
Nr.1047.
Aprobat
prin Hotarirea Guvernului
Republicii Moldova
nr.1047 din 4 octombrie 2001

PROGRAM
de diminuare a poluarii aerului atmosferic de catre mijloacele de transport auto


https://moldlex.md/lexact/12274

I. PRIVIRE GENERALA

1. Complexul de transport auto este unul din componentii de baza ai economiei nationale si,
totodata, una din principalele surse de poluare a aerului atmosferic, problema care actualmente necesita
0 urgenta rezolvare.

2. Exploatarea parcului de transport auto cu o uzura sporita, cresterea numarului mijloacelor de
transport auto importate in tara, avind o vechime de 10 si mai mulii ani, calitatea insuficienta a
combustibilului reprezinta cauzele principale ce conduc la poluarea aerului atmosferic cu substante
toxice.

Din lipsa unui sistem permanent de supraveghere a calitafii aerului pe intreg teritoriul republicii,
precum si din cauza neexercitarii sistematice a controlului ecologic instrumental al mijloacelor de
transport auto din partea organelor statale si celor departamentale, dezvoltarii insuficiente a bazei
tehnico-materiale s-a creat o situatie deplorabila in domeniul protectiei aerului atmosferic, poluarii
acestuia de catre transportul auto.

Din aceste motive este necesara elaborarea unui program de diminuare a poluarii aerului
atmosferic de catre mijloacele de transport auto.

3. Programul de diminuare a poluarii aerului atmosferic de catre mijloacele de transport auto (in
continuare - Program) este elaborat in baza prevederilor articolelor 2, 28 si 56 din Legea privind protectia
mediului inconjurator nr.1515-Xll din 16 iunie 1993 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 1993, nr.10,
art.283), art.17 din Legea privind protectia aerului atmosferic nr.1422-Xlll din 17 decembrie 1997
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 1998, nr.44-46, art.312), articolelor 7 si 8 din Legea privind plata
pentru poluarea mediului nr.1540-Xl1l din 25 februarie 1998 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova,
1998, nr.54-55, art.378) si stabileste caile de diminuare a poluarii aerului atmosferic de catre transportul
auto, exploatarea eficienta a acestuia cu respectarea normelor prevazute de standardele nationale si
cele internationale, actelor normative tehnice si ecologice.

4. Programul include masuri prioritare, menite sa diminueze gradul de poluare a aerului atmosferic,
ce {in de competenta autoritatilor administratiei publice centrale si locale, persoanelor fizice si juridice,
precum si a tuturor organizatiilor statale si nonguvernamentale, care au atributii directe sau indirecte la
problemele ecologice si sint obligate sa respecte legislatia si actele normative privind protectia aerului
atmosferic.

5. Lipsa unui program national privind diminuarea poluarii aerului atmosferic a generat probleme
serioase privind securitatea ecologica a transportului auto: majorarea normelor de emisie fata de cele
europene, absenta unei politici fiscale eficiente de protectie a mediului, lipsa unor programe complexe de
stat vizind diminuarea emisiilor de gaze de esapament etc.

II. SITUATIA EXISTENTA iN DOMENIUL POLUARII AERULUI
ATMOSFERIC DE CATRE TRANSPORTUL AUTO
6. Poluantii emisi de catre transportul auto pe parcursul anului 2000 constituie 110,12 mii tone,
inclusiv:

particule solide — 3,6 mii tone;
dioxid de sulf - 3,8 mii tone;
oxizi de azot - 9,1 mii tone;
oxid de carbon — 74,4 mii tone;
hidrocarburi volatile - 19,2 mii tone;
plumb - 11,9 tone.

Cota emisiilor poluante de la autovehicule in volumul sumar de poluanti ai aerului atmosferic
constituie in mediu 82,3%. In orasele mari aceast& cota a sporit considerabil: Chisindu - 92,0%, Cahul -
95,0%, Balti - 95,0%.

In municipiile nominalizate substantele nocive ale emisiilor auto pe cap de locuitor au ajuns in
mediu la 115 kg/an. Aceasta situatie constituie un pericol serios pentru calitatea aerului atmosferic si
sanatatea populatjei.
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Potrivit datelor serviciului hidrometeorologic de stat, in orasele mari concentratiile maxime in aer
ale oxidului de carbon si oxizilor de azot depagesc de citeva ori concentratia maxima admisibila (C.M.A.).

Conform ultimelor date statistice, in plante si in solul aferent drumurilor s-au inregistrat concentratii
majorate de cadmiu, plumb, cupru, zinc, nichel, siliciu etc.

Autovehiculele care functioneaza pe baza de motorina, desi emit un volum mai redus de oxid de
carbon si hidrocarburi, comparativ cu cele ce functioneaza pe baza de benzina, polueaza cu particule
solide de 30-50 ori mai mult aerul atmosferic. Aceste particule contin diversi compusi organici care
provoaca maladii cancerogene.

7. Unii detinatori de autovehicule nu respecta in mare masura prevederile standardelor cu privire la
concentratia emisiilor de poluanti ai gazelor de esapament. Majoritatea autovehiculelor cu o uzura
sporita, supuse controlului ecologic instrumental de stat, depasesc de doua si mai multe ori normele
admisibile de oxid de carbon si gradul de fum. Fiecare al treilea autoturism si al doilea camion, care
participa la trafic, nu corespund cerintelor securitatii ecologice si standardelor nationale.

Actualmente controlul ecologic instrumental de stat al autovehiculelor se reduce doar la
determinarea concentratiei oxidului de carbon in gazele de esapament ale motoarelor cu benzina si a
gradului de fumegare al motoarelor diesel.

8. Din lipsa mijloacelor financiare s-a micsorat esential procurarea noilor autovehicule, s-au redus
cadrele ecologice din organizatiile si intreprinderile respective, influentind, astfel, in sens negativ, modul
de respectare a legislatiei ecologice privind poluarea aerului atmosferic de catre mijloacele de transport
auto care activeaza atit in sectorul privat, cit si in cel public, devenind obiectul unor actiuni ineficiente si
nesupuse controlului organelor autoritatii centrale de mediu.

9. In prezent normele emisiilor de poluanti in gazele de esapament, previzute de standardele in
vigoare pentru autovehiculele cu motoarele pe baza de benzina, nu corespund celor europene.

Standardele nationale corespund regulilor internationale numai in ceea ce priveste stabilirea
gradului de fumegare cu gaze de esapament ale motoarelor diesel.

Una din cauzele poluarii mediului este indiferenta populatiei fata de necesitatea verificarii periodice
a starii tehnice si ecologice a mijloacelor de transport auto.

10. Carburantii si lubrifiantii importati in tara sint de o calitate inferioara, cu continut marit de sulf si
plumb si in multe cazuri nu corespund standardelor europene. Cota benzinei neetilate este neinsemnata
si comercializarea ei pe teritoriul republicii este limitata. Lipsa unui control permanent asupra calitatii
produselor petroliere si gazelor puse in comercializare la statile de alimentare auto are un impact
negativ asupra calitatii acestor produse, conduce la necorespunderea lor standardelor si certificatelor de
producere.

11. Actualul sistem legislativ-normativ nu asigura pe deplin diminuarea poluarii aerului atmosferic
de catre transportul auto si nu permite luarea de masuri mai drastice fata de cei care polueaza mediul
ambiant, aplicindu-se principiul "Cine polueaza - plateste".

ll. DIRECTIILE DE BAZA PRIVIND DIMINUAREA POLUARII AERULUI ATMOSFERIC

12. O pirghie eficienta de diminuare a poluarii aerului o constituie exercitarea controalelor mai
stricte referitor la calitatea carburantilor importati si corespunderea lor standardelor europene.

Problema calitatii carburantilor poate fi solutionata odata cu trecerea obligatorie a transportului auto
la utilizarea benzinei neetilate si motorinei cu continut redus de sulf, asa cum se practica in tarile
industrial dezvoltate din Europa.

13. Drept directie importanta in asigurarea tehnica a unui nivel redus de poluare a spatiului aerian
se considera si reutilarea mijloacelor de transport pentru folosirea gazelor naturale lichefiate si
comprimate.

14. Utilarea automobilelor cu convertori catalitici asigura reducerea de doua ori a gradului de
poluare a aerului atmosferic.

15. Efectuarea controlului calitatii aerului si dirijarea acestui proces, in special a emisiilor de
poluanti de la sursele mobile, prezinta o directie prioritara in domeniul protectiei mediului inconjurator.

16. Mijloacele de transport auto din sectorul agricol (tractoarele, combinele etc.), tehnica rutiera,



utilate cu motoare cu ardere interna, practic nu sint supuse controlului ecologic, intrucit lipsesc
standardele nationale privind evaluarea toxicitatii gazelor de esapament in conditile de exploatare a
numitelor mijloace.

17. in ultimii 10 ani investitille capitale de stat in domeniul protectiei mediului s-au redus brusc.
Perceperea platilor pentru emisiile de poluanti in aerul atmosferic din sectoarele privat si cel public se
efectueaza la un nivel insuficient. Nu se percep platile pentru poluarea aerului atmosferic de la compusii
produselor petroliere care se importa in fara, altor substante chimice, fapt ce necesita o corectare
respectiva a actelor legislative.

18. Dezvoltarea economiei, inclusiv modernizarea parcului de transport auto, va depinde in mare
masura de investitiile private, concomitent si problema securitatii tehnice si ecologice a vehiculelor va
avea aceeasi perspectiva.

Actualmente investitorii straini sint dispusi sa colaboreze in acest domeniu, propunind programe
speciale privind sporirea eficientei masurilor de asigurare a securitatii circulatiei rutiere si de protectie a
mediului. Finantarea actiunilor preconizate pentru diminuarea poluarii aerului se va efectua, in primul
rind, din fondurile extrabugetare, conturile speciale si investitiile straine, prevazute in acest scop.

Normele provizorii ale emisiunilor limitate admisibile (E.L.A.)
(pentru anii 2002-2010) in functie de anul fabricarii automobilelor

Anul de fabricare Perioada de timp Continutul Continutul limitat
(anii) limitat admisibil al
admisibil de hidrocarburilor,
carbon (CO), cota volumetrica
cota mil!
volumetrica | Motoare | mai mult
in % pina la de 4
4 cilindri
cilindri
Automobile fabricate pina in 1980 (U.R.S.S) | etapa (2002-2004) 3,5-3,0 1200 3000
Il etapa (2005-2007) 3,0-2,8 900 2000
Il etapa (2008-2010) 2,8-2,5 600 1000
Automobile fabricate n anii 1980-1990 (U.R.S.S) | etapa (2002-2004) 3,5-2,8 1200 3000
Il etapa (2005-2007) 2,8-2,5 900 2000
Il etapa (2008-2010) 2,5-2,0 600 1000
Automobile fabricate dupa 1990(U.R.S.S) | etapa (2002-2004) 3,0-2,5 1200 3000
Il etapa (2005-2007) 2,5-2,0 900 2000
Il etapa (2008-2010) 2,0-1,5 600 1000
Automobile de import fabricate in Occident (fara | etapa (2002-2005) 3,0-2,5 400 -
convertor) pina in 1990 Il etapa (2006-2010) 2,5-2,0 100 -
Automobile de import fabricate in Occident (fara | etapa (2005-2006) 2,5-2,0 400 -
convertor) dupa 1990 Il etapa (2007-2010) 2,0-1,5 100 -

Nota:
Normele de emisii limitate admisibile pentru automobilele fabricate in U.R.S.S. la prima etapa corespund STAS
17.22.03.87

IV. MASURILE DE REALIZARE A PROGRAMULUI DE DIMINUAREA POLUARII
AERULUI ATMOSFERIC DE CATRE MIJLOACELE DE TRANSPORT AUTO



Nr.

Denumirea masurilor

Responsabili de realizare

Termenul de

d/o realizare
1 2 3 4
1. |Modificarea si completarea Legii privind plata pentru poluarea mediului Ministerul Ecologiei, 2002,
Constructiilor si Dezvoltarii  [trimestrul Il
Teritoriului
2. | Modificarea hotaririlor Guvernului Republicii Moldova nr.713 din 27 iulie | Ministerul Ecologiei, 2001,
1999 "Cu privire la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere" si Construciiilor si Dezvoltarii  |trimestrul IV
nr.1047 din 8 noiembrie 1999 "Cu privire la reorganizarea sistemului Teritoriului, Ministerul
informational automatizat de cautare "Automobilul" Tn Registrul de Stat al |Afacerilor Interne
transporturilor si introducerea testarii autovehiculelor si remorcilor
acestora
3. |Elaborarea programelor teritoriale de actiuni privind reducerea poluarii Autoritatile administratiei 2002,
mediului ambiant cu emisii nocive in atmosfera din sursele fixe si mobile |publice locale, agentji trimestrul |
economici
4. |Elaborarea programelor ramurale de diminuare a poluarii aerului Ministerele si 2002,
atmosferic de la transportul auto departamentele de trimestrul |
specialitate
5. |Elaborarea Regulamentului privind modul de efectuare si exercitare a Inspectoratul Ecologic de de |2001,
testarii ecologice, controlului instrumental de stat al mijloacelor de Stat trimestrul IV
transport auto pe teritoriul Republicii Moldova
6. |Elaborarea standardelor nationale si reglementarilor tehnice in domeniul | Ministerul Ecologiei, 2002,
protectiei aerului atmosferic, inclusiv a poluarii mediului de la transportul | Constructiilor si Dezvoltarii  |trimestrul Il
auto, armonizarea lor cu standardele europene Teritoriului, Ministerul
Sanatatii, Departamentul
Standardizare si Metrologie,
Academia de Stiinte a
Moldovei, Institutul National
de Ecologie
7. |Asigurarea respectarii cerintelor actelor legislative si normative privind Ministerele si Permanent
pastrarea puritatii si ameliorarea calitatii aerului atmosferic, prevenirea si |departamentele de
reducerea efectelor nocive de la mijloacele fixe si mobile specialitate, autoritatile
administratiei publice locale
8. | Aproximarea, armonizarea legislatiei nationale din domeniul protectiei Ministerul Ecologiei, 2003,
aerului atmosferic la legislatia Comunitatii Europene si a conventiilor Constructiilor si Dezvoltarii  |trimestrul IV
internationale Teritoriului
9. |Asigurarea indeplinirii actiunilor tehnico-organizatorice privind Ministerul Ecologiei, Permanent
implementarea in Republica Moldova a retelelor de statii computerizate | Constructiilor si Dezvoltarii
pentru testarea mijloacelor de transport auto, care vor permite realizarea | Teritoriului, autoritatile
politicii statului si a organismelor internationale in domeniul protectiei administratiei publice locale,
mediului, crearea conditiilor necesare pentru securitatea ecologica a agentii economici
automobilelor la trafic. intreprinderile pentru reparatie si deservire tehnica
a mijloacelor de transport auto, indiferent de forma de proprietate, vor
crea conditii necesare colaboratorilor Inspectoratului Ecologic de Stat
pentru executarea controlului ecologic (testari), privind respectarea
normelor admise de degajare a substantelor poluante in atmosfera
10. | Crearea posturilor mobile de control ecologic privind exploatarea Agentiile teritoriale Permanent

mijloacelor de transport care depasesc normative le admise de degajare

ecologice, autoritatile
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a substantelor poluante

administratiei publice locale

11. | Organizarea controlului de stat asupra respectarii normativelor emisiilor | Inspectoratul Ecologic de de [Anual,
de poluanti ale surselor mobile, inclusiv la etapa efectuarii periodice a Stat, Politia Rutiera conform,
reviziei tehnice de stat a autovehiculelor si remorcilor acestora orarului de
lucru
12. | Elaborarea proiectului - tip privind organizarea lucrarilor de cercetare, Ministerul Transporturilor si | 2003,
experimentare si inzestrare (reechipare) a autovehiculelor cu convertoare [ Comunicatjilor, Ministerul trimestrul 111
catalitice pentru neutralizarea poluantilor toxici din gazele de esapament [Economiei, Ministerul
Sanatatii, Departamentul
Standardizare si Metrologie,
Inspectoratul Ecologic de
Stat
13. | Crearea in teritoriile administrative judetene a statiilor si punctelor de Autoritatile administratiei 2003
deservire tehnica si ecologica cu reutilarea mijloacelor de transport cu publice centrale si locale,
convertoare catalitice agentii economici
14. | Dotarea serviciilor (posturilor) de control ecologic intreprinderilor de Ministerul Ecologiei, Permanent
transport auto cu utilaj modern pentru determinarea gradului de toxicitate |Constructiilor si Dezvoltarii
si fumegare al gazelor de esapament Teritoriului, Inspectoratul
Ecologic de Stat, agentii
economici
15. | Dotarea laboratoarelor analitice de control ale agentiilor teritoriale Ministerul Ecologiei, 2002,
ecologice cu utilaj modern necesar pentru determinarea calitatii benzinei |Constructiilor si Dezvoltarii | trimestrul 111
si motorinei importate Teritoriului, Inspectoratul
Ecologic de Stat
16. | Solicitarea de la organizatiile Comunitatii Europene a unui grant pentru Ministerul Ecologiei, 2002-2003
dotarea Inspectoratului Ecologic de Stat cu autolaborator mobil destinat | Constructiilor si Dezvoltarii
diagnosticarii complexe (prin analize rapide) a calitatii aerului si apelor Teritoriului, Ministerul
Economiei, Ministerul
Finantelor
17. | Crearea unei intreprinderi mixte pentru implementarea, producerea si Ministerul Economiei, 2004
comercializarea convertoarelor catalitice, inclusiv cu folosirea investifiilor [ Ministerul Transporturilor si
din alte state Comunicatiilor, Primaria
municipiului Chisinau
18. | Elaborarea si adoptarea de catre Guvernul Republicii Moldova a actelor | Ministerul Economiei, incepind cu
normative privind interzicerea importului in {ara si a comercializarii Departamentul 2002,
benzinei etilate si a motorinei cu continut marit de sulf la statijile de Standardizare si Metrologie, |trimestrul Il
alimentare auto Inspectoratul Ecologic de
Stat
19. | Organizarea la statijile de alimentare cu produse petroliere si gaze a Departamentul Permanent,
controalelor operative si inopinate asupra calitatii benzinei, motorinei si Standardizare si Metrologie, |[conform
lubrifiantilor Tn scopul constatarii corespunderii standardelor si Ministerul Ecologiei, planului
certificatelor de confirmare, cu suspendarea activitatii acestora in caz de |Constructiilor si Dezvoltarii  |comun de
nerespectare a cerintelor stabilite de legislatie Teritoriului lucru
20. | Organizarea periodica a raidurilor de verificare a securitatii ecologice a Inspectoratul Ecologic de Permanent,
mijloacelor de transport auto referitor la determinarea noxelor din gazele |Stat, Politia Rutiera, agentiile | conform -
de esapament efectuate, inclusiv in cadrul lunarilor "Aer curat” teritoriale (municipale) planului
ecologice comun de
actiuni
21. | Introducerea taxei ecologice pentru importul in tara a produselor cu Ministerul Ecologiei, 2002,




continut de substante toxice care polueaza mediul si distrug stratul de Constructiilor si Dezvoltarii  |trimestrul 11l
ozon Teritoriului, Ministerul
Economiei, Ministerul
Finantelor
22. | Perfectionarea mecanismului de realizare a masurilor de stimulare Ministerul Ecologiei, 2001,
materiala si financiara a cadrelor, persoanelor fizice si juridice care Constructiilor si Dezvoltarii  |trimestrul IV
participa la procesul de diminuare a poluarii aerului atmosferic Teritoriului, Inspectoratul
Ecologic de Stat
23. | Educarea ecologica a populatiei, conlucrarea cu mass-media si Ministerul Ecologiei, Permanent
organizatiile nonguvernamentale, constientizarea publicului si a agentilor | Constructiilor si Dezvoltarii
economici despre influenta negativa a transportului asupra sanatatii Teritoriului, Ministerul
populatiei si a mediului inconjurator Sanatatii, autoritatile
administratiei publice locale
24. | Cooperarea internationala in scopul atragerii asistentei tehnice si Ministerul Ecologiei, Permanent
financiare pentru trecerea treptata la transportul ecologic, solutionarea Constructiilor si Dezvoltarii
problemelor de asigurare tehnico-materiala a organizatiilor care exercita | Teritoriului, Ministerul
controlul ecologic, asigurarea mijloacelor de transport cu convertoare Economiei, Ministerul
catalitice etc. Finantelor
25. | Crearea si implementarea la intreprinderi a unui sistem de dirijare a Autoritatile administratiei Permanent
calitatii mediului, precum si efectuarea controlului departamental privind | publice locale, agentii
securitatea ecologica a autovehiculelor economici
26. | Efectuarea masurilor tehnico-administrative privind colectarea, Ministerele, departamentele |Permanent
transportarea, depozitarea produselor petroliere uzate de specialitate, agentii
economici
27. | Participarea inspectorilor de stat pentru ecologie la vamuirea Ministerul Ecologiei, Permanent
carburantilor, verificarea corespunderii lor cerintelor certificatului de Constructiilor si Dezvoltarii
calitate prin efectuarea analizei de laborator Teritoriului, Departamentul
Vamal, Departamentul
Standardizare si Metrologie,
Inspectoratul Ecologic de
Stat
28. [ Implementarea unor norme mai reduse de emisii poluante pentru Autoritatile administratiei Permanent
localitatile unde densitatea populatiei este inalta, respectind standardele |publice locale, agentjile
Comunitatii Europene teritoriale (municipale)
ecologice
29. | Modernizarea cailor de comunicatie si a transporturilor in municipiile Ministerul Transporturilor si [ Permanent
Chisinau, Balti, Cahul. Analiza folosirii benzinei fara plumb si a motorinei | Comunicatiilor, Ministerul
cu aditivi. Dirijarea circulatiei transportului si desconcentrarea arterelor Afacerilor Interne, primariile
intens circulate, constructia drumurilor municipiilor Chisinau, Balti,
Cahul, Inspectoratul
Ecologic de Stat
30. | Elaborarea proiectului de hotarire a Guvernului Republicii Moldova Ministerul Economiei, 2003,
"Privind interzicerea exploatarii pe teritoriul tarii a autovehiculelor de Ministerul Transporturilor si | trimestrul |
model vechi, neutilate cu mijloace tehnice perfecte, capabile sa exercite o | Comunicatiilor, Ministerul
influenta negativa asupra sanatatjii populatiei si mediului inconjurator Afacerilor Interne
31. | Perfectionarea si modernizarea sistemului de parcaje si parcare a Autoritatile administratiei 2002,
autovehiculelor pe strazi si trotuare, in localitatile unde densitatea publice locale, Politia trimestrul 111

populatiei este inalta, precum si reducerea intensitatii circulatiei rutiere a
autovehiculelor Tn localitatile nominalizate

Rutiera, agentiile ecologice
teritoriale (municipale)




32. |Reinnoirea anuala a parcului de transport auto cu 5-10% de autovehicule | Ministerele si Permanent
ecologice noi, in corespundere cu cerinfele standardelor europene si ale [departamentele de
normelor de emisii prevazute de "EURO-IV", dezvoltarea transportului specialitate, autoritatile
public electric administratiei publice locale,
agentii economici
33. | Organizarea la nivel national a monitoringului poluarii aerului atmosferic | Institutul Ecologic National, [2002-2003
de la transportul auto, colectarea datelor, transmiterea si prelucrarea lor, |[Inspectoratul Ecologic de
clasarea "zonelor intens poluate", crearea punctelor de recoltare a Stat, agentjile teritoriale
probelor in diferite centre ale traficului rutier (municipale) ecologice
34. | Organizarea si desfagurarea conferintei republicane cu genericul Ministerul Sanatatii, 2003,
"Transportul mediu si sanatatea" Ministerul Transporturilor si  [trimestrul Il

Comunicatiilor, Ministerul
Ecologiei, Constructiilor si
Dezvoltarii Teritoriului




